i Operating device for a motor vehicle computer provides increased flexibility 
and capacity by incorporating a key type operating device in a sliding housing 
with the position of the housing also having a command function 



Publication number: 

Publication date: 

Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- International: 



- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE10112973 
2002-10-02 

WAGNER MATH IAS (DE); KELLNER CHRISTIAN (DE) 
CAA AG (DE) 

B60H1/00; B60K37/06; G06F3/033; H01H25/04; 
H01H25/00; B60H1/00; B60K37/04; G06F3/033; 
H01H25/04; H01H25/00; (IPC1-7): G06F3/03 

G06F3/033L; B60H1/00Y10; B60K37/06; H01H25/04C 

DE2001 1012973 20010315 

DE2001 1012973 20010315 



Report a data error here 



Abstract of DE1 01 12973 

Motor vehicle computer operating device has a 
housing (32) with upper and lower key-type 
operating elements (34, 36). The housing can 
be moved in a direction (46) perpendicular to a 
line joining the two elements together by 
sliding along a guide. A sliding command 
element generates an output signal based on 
the position of the sliding housing in its guide. 
The invention also relates to a corresponding 
motor vehicle computer system with a monitor, 
controller and selection or operating elements 
with thejatter including an inventive sliding 
element* 
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® Fahrzeugrechner-Bedienvorrichtung und Fahrzeugrechner-System 



(5?) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugrechner-Bedienvor- 
richtung mit einem Gehause (32) und einem darin unter- 
gebrachten ersten, vorzugsweise oberen und einem darin 
untergebrachten zweiten, vorzugsweise unterenTaststell- 
element (34, 36). Die Fahrzeugrechner-Bedienvorrichtung 
kennzeichnet sich dadurch aus, dafc das Gehause senk- 
recht (46) zu einer der beiden Tastsrellelemente verbin- 
denden Linie verschiebbar in einer FCihrung (48) gefuhrt 
ist und dafc ein dem Gehause zugeordnetes Schiebestell- 
element (50) zur Abgabe von Signalen, abhangig von der 
Schicboposition des Schiebcstellelemcnts (50), vorgosc- 
hen ist (Fig. 1 ). 
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Beschrcibung 

(0001 j Die vorlicgcndc Erfindung bclriffl eine Fahr/.cug- 
rcchner- Bcdicnvorrichlung mil eincni Gehause und eincni 
darin unlcrgcbrachlcn ersi.cn, vorzugswcisc obcrcn und ci- 5 
ncin darin unlcrgcbrachlcn zwcilen, vor/.ugswcisc unlcren 
Taslslellelement. Die Erfindung bclriffl fcrncr ein Fahrzcug- 
rcchncr- System mil cincr Slcucrcinrichlung, eincni Monilor 
zur Darsicllung von Auswahlelenicnlen, einer Ansicucrein- 
richtung zur Bewcgung cincr Auswahlmarkierung (Cursor) 10 
auf dem Monilor abhangig von Cursor-Slcucrsignalcn, und 
cincr Bcdicnvorrichlung. 

1 0002] In zukiinfligcn Kraflfahrzeugcn werden in zuneh- 
mcndcm Ma Be Fahrzeugrechner-Syslcnie cingcseizt, die 
eihe Vicl/.ahl von Informations- und Kommunikationsdien- 1.5 
sic zur Vcrfugung slelicn. So vvird es neben den hcut/.utage 
schon iiblichen Telefon und Navigalionsfunklionen auch in- 
Icrncl.basicrlc Dicnslc geben. Dariibcr hinaus werden ubcr 
solche Fahr/.cugrechner-Syslcme zukunftig auch Gcrale iin 
Kraflfahrzcug bedienl werden konncn, fur die bisher mecha- 20 
nischc Siellclcmcnlc vorgeschen warcn. Man denke hicrbei 
bcispielswcisc an die Bedienung dcr Ileizungs- und Klima- 
lisierungsanlage. 

1 0003] Aufgrund des vielsciligen Einsalzgebicts solcher 
Fahrzeugrcchner-Syslemc koiimil. der Bcdicnvorrichlung in 25 
zunehmendem MaBc besondere Bcdeutung zu. Bci bishcri- 
gen Systcinen (BMW-Navigalionssystem) werden sogc- 
nannte Dreh-Druckslcller eingesctzt, die eine "eindimensio- 
nale" Bewcgung einer Auswahlmarkierung (Cursor) auf 
dem Monilor ermoglichen. Durch Drucken des Drch-Druck- 30 
stellcrs kann dann der ausgewahllc Meniipunkt aktiviert 
werden. 

[0004] Obgleich die Bedienung mil eincni solchen Slell- 
teil sehr einfach ausfalll, isl es fur viele Anwendungsberei- 
che aufgrund der "Eindimensionalitai" nichl geeignei. 35 
[0005] Bei aufwendigeren Dicnslen, die cine zwcidimen- 
sionale Bewegung des Cursors auf dem Monilor not wendig 
machen, werden - irn Gegensatz zu den hauslichcn Anwen- 
dungen - besondere Anfcrderungen geslellL. So muB das in 
einein KrafLfahrzeug eingeselzic Bedienelement eine intui- 40 
live Bedienung ermoglichen, die moglichsl ohnc Blickkon- 
lakl durch den Benut/.er eine Auswahl erindglichl. Es sollle 
moglich sein, daB der Benulzer wahrend der Bedienung und 
Auswahl den Blick nichl. von der SlraBe abwenden muB. 
Ferner muB eine Bedienung auch wahrend der Fahrt, d. h. 45 
trolz Erschutlerungen des Fahrzeugs sicher moglich sein. 
[0006] Vor diesem Hintergrund liegl der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, eine Fahrzeugrechner-Bedienvorrich- 
lung der vorgenannlcn Art. so wciierzubilden, daB cine intui- 
tive ergonomische Bedienung moglich wird. 50 
[0007] Diese Aufgabe wird bei der Fahrzeugrechner-Be- 
dienvorrichlung der eingangs genannten An dadurch gelost, 
daB das Gehause senkrechl zu einer die beiden Taslstellelc- 
menle verbindenden Linic vcrschiebbar in einer Fuhrune, 
die horizontal oder vertikal veriaufen kann, gefuhrt isl., und 55 
daB ein dem Gehause zugeordnctes Schicbestellelement zur 
Abgabc von Signalcn abhangig von dcr Schicbeposition des 
Schiebeslellclements vorgesehen isl. 

10008] Das heiBl, daB ein Fahrzeugrechner- System die Si- 
gnalc des Schiebestellelements derarl auswerlen kann, daB 60 
es die Auswahlmarkierung an einer S telle auf dem Monitor 
darstellL, die der Schicbeposition des Schiebestellelements 
zugeordnet isl. Damit laBl sich der Vorteil erreichen, daB dcr 
Benulzer aufgrund der Schicbeposition inluitiv weiB, wo 
sich die Auswahlmarkierung am Bildschirm befindet, ohnc 65 
seinen Blick auf den Bildschirm richten zu miissen. Der Be- 
nulzer kann namlich sehr einfach die Schiebeposition des 
Schiebeslellclements feststellen. Dariibcr hinaus isl es jeder- 
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zcil moglich, die Auswahlmarkierung in cine defi merle be- 
kannlc Position zu bringen, indem das Schicbeslcllclcmcnl 
in cine der bci den Endposilionen versehoben wird. 
1 0009 1 Son lit kann sich dcr Benul zer sehr sen n el I und 
ohnc optische ITilfe orienticren und die Auswahlmarkierung 
in die gewiinschlc dem Benulzer bekanntc Position bringen. 
Damil schaffi. diese Bcdicnvorrichlung die Voraussctzung, 
Fahrzeugrechncr-Sysleme im Fahrzeug sinnvoll einzusel- 
zen, die nichl nur die bishcrigen Dicnslc ermoglichen. 
|001()1 In cincr vorteil ha lien Weitcrbildung uml'aBl das 
Gehause ein drillcs, vorzugsweise linkes und ein viertcs, 
vorzugswcisc rechtcs Tastslellelcmcnl, die auf einer Linie 
angcordncl sind, die senkrecht zu der das erslc und das 
zweite Tastslellelcmcnl verbindenden Linie liegl. 
|0011 1 Das heiBl mil. andercn Worten, daB die vier Tasl- 
stcllclcmcnte kreuzformig angcordncl sind und damit eine 
zweidimcnsionalc Bewcgung der Auswahlmarkierung auf 
dem Monitor cnnoglichcn. Obgleich das Schicbcstcllelc- 
mcnl bercils eine Bewcgung dcr Auswahlmarkierung in ho- 
rizonlaler oder vertikaler Richtung ennoglicht, konncn fur 
tnanchc Anwendungcn Taslslcllclemcnte zur Bewegung der 
Auswahlmarkierung besser geeignei sein. Insgesaml ninirnl 
damit die Flexibilital. der Bedienvorrichtung zu. 
|00I2] In einer bevorzuglen Weitcrbildung ist ein das Ge- 
hause umgebendes ringformiges Drchsteilelcmcnl vorgese- 
hen. 

|0013] Dieses Drehslellelemcnt erhohl die Ergonomie dcr 
Bedienung bestimmter ubcr das Fahrzeugrechner-Syslem 
zur Vcrfugung gest.elll.er Dicnste, bcispielsweise die Einstel- 
lung der Gcblaseslufc, was bisher ublicherwcise durch Dre- 
hen eines Bcdienleils vorgenommen wurde. Diese dirckte 
Abbildung des bisher mechanisch funklionierenden Siell- 
teils auf ein elektronisch arbeilcndes Slelltcil verbessert die 
intuitive Bedienbarkeil, da der Benulzer die gewohnte Ein- 
slellbewegung beibehalten kann. Daruber hinaus wird durch 
ein solches zusatzlichcs Drchslellelement die Flexibilital der 
gesamien Bedienvorrichtung weiler erhohl. 
[0014] In einer bevorzuglen Weitcrbildung umfaBl das 
Gehause ein weiteres Tastslellelement, das zwischen den an- 
deren Taststellelemenien angeordnet ist. 
(001 5] Diese MaBnahme hat den Voitcil, daB die Flexibi- 
lital der Bedienvorrichtung weiler erhohl wird. Dieses zu- 
salzliche Taslstellelement kann zur Auswahl der mil dem 
Cursor markicrten Menupunkle cingesctzt werden. Selbst- 
verstandlich sind diesem Taslelement auch andere Funktio- 
nen zuordbar. 

[0016] In einer bevorzuglen Weitcrbildung isl dem Ge- 
hause eine Haptikeinheit zugeordnet, die das Gehause bcim 
Verschicben entlahg der Fuhrung mit einer verandcrbaren 
vorgebbaren Gegenkrafl beaufschlagt. 

[0017] Diese MaBnahme hat den Vorteil, daB eine wcitere 
Verbesserung dcr Bedienbarkeil erzielbar isl. So ist. es uber 
die Hapiikcinheil beispielsweise moglich, das Schiebestell- 
element bcim Verschieben an vorgebbaren Positionen "ein- 
raslcn" zu lassen, indem die Gegenkrafl an dieser Position 
erhohl wird. Die Haptikeinheit sorgt somil fur eine Krafl- 
riickkopplung auf das Schiebeslellelemenl, das durch Ver- 
schieben des Gehauses betatigt wird. Gegenliber den bishc- 
rigen rein mcchanischen Losungen hat eine solche Hapuk- 
einheit den Vorteil, daB die "Rastpunkle" nichl festgelcgt, 
sondern frei vorgebbar sind. Folglich isl es bcispielsweise 
moglich, bci einer unterschiedlichcn Anzahl von Menii- 
punkten in verschiedenen Hauplmeniis auch eine enLspre- 
chend unlerschiedliche Anzahl von "Rasipunklen" vorzuge- 
bcn. 

1 001 8] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe 
wird zudem durch ein Fahrzcugrcchncr-Systeni der ein- 
gangs genannten Art gclost, bei dem die erfindungsgcmaBe 
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Bcdicnvorrichlung vorgcsehcn isl, und die cine Ansicuer- 
cinrichlung umfaBl, die jeder Schiebeposilion des Schicbc- 
siellclemenls eine cindeutigc Position des Cursors auf dcin 
Monitor zuordnet. 

100191 Das heiBi mil andcrcn Worten, daB zur Bewegung 
des C Cursors die absolute Position des Schiebeslellelenients 
von Bcdcutung is! und nicht nur - wie bei bishcrigen Slcll- 
clcmcnl.cn - die relative Bewegung aus einer Ausgangsstel- 
lung. Durch dicse Xuordnung der Schiebeposilion zu einer 
eindeutigen Cursorposition wird - wie zuvor bcreils crlau- 
lert - cine intuitive Bedienung des Fahrzeugrechner-Sy- 
stcms mogiich, ohne daB der Benulzer seinen Blick auf den 
Monitor oder die Bcdicnvorrichlung richl.cn muBie. 
1 0020] In einer vorfcilhaff.cn Weilerbildung ist der linken 
bzw. rcchlcn Randposiiion des Schiebeslellelenients (odcr 
oberen bzw. unleren Randposiiion bei einer vertikalen Fiih- 
rung) die linkc bzw. rec hi c Randposiiion des Cursors (oder 
obcre bzw. untcrc Randposiiion) auf dem Monitor zugcord- 
net. 

10021] Dicse MaBnahine hat den Vortcil, daB der Benulzer 20 
sich sehr schnell auch ohne Blickkontakt uber die Position 
des Cursors orientieren kann, indem er beispielsweise das 
Schiebeslellelcmcnt in cine Randposiiion schicbt. Dann hat 
der Benulzer die GewiBheit, daB sich der Cursor an einer 
ihm bekannlen definierlen Randposiiion auf dem Monitor 25 
hefindel. 

|0022] In einer bevorzuglen Weilerbildung erzcugt die 
Ansleuereinrichtung als Cursor einen vertikalen transparen- 
ten Slreifen (odcr einen horizonlalen Streifen im Falle einer 
vertikalen Fuhrung) und crhall. den vom Cursor uberdeckten 30 
Bereich des Monitors, wobei die im erhellten Bereich lie- 
genden Auswahlelemenle durch die Bcdicnvorrichlung be- 
dienbar sind. 

1 0023] Diese MaBnahme hal den Vorleil, daB die Aus- 
wahlmarkierung, d. h. der Cursor schnell vom Benulzer er- 35 
faBbar isl, da er sich uber einen relativ groBen Bereich er- 
streckt. Dadurch, daB der als Cursor dienendc Streifen trans- 
parent dargestellt wird, wcrden keinc Informationcn auf 
dent Monitor abgedeckt. Vielntehr kommen die vom Cursor 
uberdeckten Bereiche und damil auch die dorl liegenden 40 
Auswahlelemenle deutlichcr zum Vorschein, indent sie auf- 
gehclll dargestellt sind. Der Benulzer ist somit in der I .age, 
sich sehr schnell daruber zu informieren, wo die Auswahl- 
rnarkierung gerade stent und welche Auswahlelemenle 
uberdeckt sind. 45 
1 0024] Als Auswahlelemenle sind im Zusammenhang mil 
.der vorliegendcn Erfindung u. a. Auswahllisten, Menii- 
punkte, Stellclemcnte, Slellknopfe etc. zu verslehcn, die am 
Bildschirm dargestellt werden und ausgcwahlt bzw. bedicnt 
werden konnen. 50 
|0025] In einer bevorzugten Weilerbildung weist das 
Schiebeslcllclemenl die Brcitc des Monitors auf und isl vor- 
zugsweisc direkt untcrhalb des Monitors angeordnet. 
|0026] Diese MaBnahme hat den Vortcil, daB eine dirckte 
Kopplung zwischen der Bewegung des SchiebesleJJelc- 55 
menus und der Bewegung des Cursors auf dent Monitor 
mogiich ist, so daB die intuitive Benutzung weiler verbessert 
wird. 

|0027] In einer bevorzuglen Weilerbildung wird bei Vor- 
handenscin einer Haptikeinhcit die Gegenkrafl. erhohl, wenn 60 
der Cursor ein A us w all 1 clement abdeckt. 
1 0028] Diese MaBnahme hat den Vortcil, daB der Benulzer 
nun auch durch Kraftruckkopplung, d. h. durch Erhohung 
des Schicbcwidersiands spiirt, wenn er ein Auswahlelemcnt 
mil dem Cursor crrcicht hat. Dicse zusalzlichc nicht opti- 65 
sche Information hilfl dem Benulzer, die gewunschie Aus- 
wahl zu treffen, d. h. den Cursor an eine gewunschie Posi- 
tion zu bringen. Durch die Kraftruckkopplung wird zudem 



verhinderi, daB die Auswahl wahrend der Fahrt "vcrwak- 
kelt" wird. 

|0029J Wei l ere Vorlcile und Ausgcsl.allungcn der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Bcschrcibung der bei liegenden 
5 Zcichnung. 

|0030J Bs verslehl sich, daB die vorslehcnd gcnannlen und 
die nachslchend noch zu crlaulcrnden Mcrkmalc nicht nur in 
der jewei is angegebenen Kombination, sondcrn auch in an- 
dercn Kombinationcn oder in Alleinstcllung verwendbar 
10 sind, ohne den Rahmcn der vorliegendcn Erfindung zu ver- 
lassen. 

|0031] Die Erfindung wird nun anhand cines Ausfuh- 
rungsbeispicls mil Bczug auf die Zcichnung niiher crlaulert. 
Da bei zeigen: 

15 |0032J Fig. 1 ein schemalischcs Blockschaltdiagramm ci- 
nes Fa h rzeu g rec h n cr-S ys terns ; 

|0033J Fig. 2 cine schemaiische Darslcllung einer erfin- 
dungsgcmaBcn Fahrzeugrcchncr-Bedicnvorrichlung im Zu- 
sammenwirken mil dem Fahrzcugrechner-Syslcm; 
I0034J Fig. 3 eine schemaiische Darslcllung einer koin- 
plettcn Bcdienkonsole cines Fahrzcugrechncr- Systems; 
|0035] Fig. 4a-c unlcrschiedliche Auswahlelemenle, die 
auf einem Monitor dargestellt werden, und 
|0036] Fig. 5 eine schemaiische Darslcllung eines Fahr- 
zeugcockpils, in dem die in Fig. 3 gezeigle Bcdienkonsole 
inlegricrt ist. 

|0037] In Fig. 1 ist ein Fahrzeugrechncr-Syslem als 
Blockdiagramm schematisch dargestellt und mil dem Bc- 
zugszeichen 10 bezeichnel. Dieses Fahrzeugrechner-Syslem 
10 ist als solchcs bckannt und wird von der Anmeldcrin un- 
ter dem Namcn "CarPC" angeboten. Auf eine detaillierte 
Bcschrcibung dieses Fahrzeugrechner-Sy stems soli aus die- 
seji) Grund verzichtel werden. Grundsalzlieh dient das Fahr- 
zeugrechner-Syslem dazu, eine Vielzahl von unterschiedli- 
chen Diensten in cinem Kraflfahrzeug dem Benulzer iibcr 
eine einhcitliche Bedicneroberflache anzubielen. Zu solchen 
Diensten gehoren beispielsweise Tclefon, Navigation und 
Internet, sowie die Bedienung und Stcuerung unterschied- 
lichster Gcrale in einem Kraflfahrzeug, wie beispielsweise 
Heizungs- und Klimatisicrungsanlage, Heckscheibenhei- 
zung, etc. 

[0038] Das Fahrzeugrechncr- System 10 unifaBt eine 
Rechncreinheil 12, die beispielsweise als PC ausgebildet 
sein kann, wobci selbst vers tan dlich eine enlsprechende An- 
passung an die Anforderungen in einem Kraflfahrzeug er- 
folgcn muB. Der Rechncreinheil 12 sind Speichereinheilcn 
14, 16 zugeordnet, wobei eine Speichercinheit als Fcstwcrt- 
speicher (ROM) zur Aufnahme von Programmdaten und die 
andere Speichercinheit 16 als Schreib/Lesespeicher (RAM) 
ausgclcgt sein kann. 

1 0039] Der Rechnereinheit 12 isl ferner eine Trei herein- 
heil 18 zugeordnet, die einen Monitor 20 ansleuert. 
|0040] Auf dem Monitor 20 werden neben Informalioncn 
auch Auswahlelemente dargestellt, die von dem Bcnutzcr 
des Systems aktiviert und bedient werden konnen. Zu sol- 
chen Auswahlelcmenlcn gehoren Auswahlmeniis, Menii- 
punkte und Auswahllisten, aber auch graphisch dargestellt e 
Stellclemcnte, wie Slellknopfe, Slellrader, etc., deren bishe- 
rige mechanische Funktion durch das Fahrzeugrechncr- Sy- 
stem simuliert wird. 

|0041] Zur Bedienung des Fah rzeu g rec hncr-Sy stems 10 
und insbesondcre zur Auswahl von Menupunklen oder zur 
Einslellung von Slellelemenlcn ist ein S tell Lei 1 vorgcsehcn, 
das in Fig. 1 schematisch dargestellt und mil dem Bezugs- 
zeichen 30 gckcnnzcichnct ist. Das St elite il 30 liefcrt. Stcil- 
daten an die Rechnereinheit 12, die die Trei herein heil 18 an- 
sleuert.. urn beispielsweise cine enlsprechende Bewegung ci- 
nes Cursors auf dem Monitor 20 durchzufiihren. 
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1 0042] Zur Bewegung cines (Cursors in /.wci Dimcnsioncn 
umfaBt das Slclllcil 30 vicr Taslclemcnte 34 bis 40, die in ei- 
ncni Gchausc 32 untcrgebrachl sind. Die Taslclemcnlc 34 
bis 40 sind in elwa krciizfornrig angeordncl, wobci die bci- 
den einander gegcnubcrliegcnden Tastclemenle 34 und 36 5 
cine Bewegung des Cursors in verlikalcr unci die bciden ein- 
ander gegen liber liegenden Taslclemcnlc 38, 40 cine Bcwc- 
gung in horizonlalcr Richiung crlaubcn. 
|0043J In dcr Mine des kreisformigen Gchauses 32 isl ein 
weitcres Taslelcmenl 42 vorgesehen, das sozusagen von den 10 
vier Taslelcmenl en 34 bis 40 eingeschlossen wird und der 
Auswahl b/w. Aklivierung cines Auswahl elements diem. 
|0044] Das in Fig. 1 gezcigle Slclllcil 30 unifaBl fcrncr ein 
ringformiges Drchelcmenl 44, das koaxial zum Gchausc 32 
drehbar angeordncl isl. Die Drehung dieses Dreticlcmenls 15 
44 laBl sich ubcr die Rcchnereinheil 12 zur Auswahl odcr 
Einslcllung beslimmter Auswahlelemente nuizcn. 
(0045J Das Slclllcil 30 isl. - wic in Fig. 2 dargcslclll - in 
cinerFtihrung gclagerl, die ein Vcrsehieben des Stelltcils 30 
in Richiung des Pfeils 46 zuIaBt. Inncrhalb der Fuhrung 48 20 
isl ein Schiebcstellelcmenl 50 vorgesehen, das die Bcwe- 
gung des Slcllieils 30 in eleklrische Signalc umsclzl und dcr 
Rcchnereinheil 12 zufiihrl. Daruber hinaus ist dieses Schie- 
beslellelemcnl 50 derail ausgebildct, daB ein der Position 
des Slcllieils 30 inncrhalb der Fuhrung 48 enlsprcchcndcs 25 
Signal erzcugt wird. Das heiBl mil. andcrcn Worten, daB das 
von deni Schicbcslellelcmenl 50 erzcugle elektrische Signal 
proportional zu dcr Schiebcposilion des Stelltcils 30 inncr- 
halb dcr Fuhrung 48 ist. In einfachsler Form konnte das 
Schiebeslellelement 50 als Potentiometer ausgebildct sein, 30 
dessen Widcrstandswerl der absolui.cn Position des Gehau- 
ses 32 inncrhalb der Fuhrung enispricht. Dem Slellteil 30 isl, 
wic in Fig. 1 zu erkennen, eine Haptikeiiiheit 52 zugeordnet, 
urn der Bewegung des Stelltcils 30 in Richiung des Pfeils 46 
in der Fuhrung 48 in vorgebbarer Weise cine Kraft enige- 35 
genwirken zu lassen. Eine solchc Gcgenkrafl laBt sich bei- 
spielsweise durch einen Stellmolor erzeugen. Selbslver- 
standlich ist es moglich, auch die anderen Elemenle des 
Stelltcils 30, insbesondere das Drehelemenl 44, mil einer 
Gegenkrafl zu beaufschlagen, um diesen Elementen eben- 40 
falls eine haplische Eigenschaft zu venniUeln. 
|0046] Mil Bczug auf die Fig. 2 soil nun die Funklions- 
weisc des Slcllieils 30 naher crlaulerl werden. 
1 0047] In Fig. 2 ist der Monitor 20 in vergroBerter Darslel- 
lung gczeigl, wobci auf dem Monitor verschiedene Aus- 45 
wahlelcmenle 60, 62, 64. 66, 68 und 70 dargeslclll sind. Bei 
den clrei Auswahlelemenlen 60 bis 64 handell es sich um 
graphisch dargesiellte Drehstell elemenle, die zur Bedienung 
der Klimalisicrung in einem Fahrzeug vorgesehen sind. 
Uber das Auswahlelemenl 60 laBl sich beispielsweise die 50 
Tcmperalur, uber das Auswahlelemenl 62 die Geblasestufe 
und uber das Auswahlelemenl 64 die Luftverteilung einstel- 
len. 

|0048] Wie sich aus der Fig. 2 ergibt, sind die Auswahl- 
clemenle 60 bis 64 nebeneinander auf einer horizontalen Li- 55 
nie angeordncl. 

[0049] Demgegenuber sind die Auswahlelemente 66 bis 
70 am rechten Rand des Monitors 20 in einer senkrechten 
Li nie unlereinander angeordncl. Diese Auswahlelemente 66 
bis 70 simulieren Ein/Aus-Schalter beispielsweise zur Beta- 60 
tigung dcr Hcckscheibenheizung. 

10050] Wie bercils erwahnt, ist das Slellteil 30 in einer 
Fuhrung 48 zwischen eincm linken Anschlag 72 und einem 
rechten Anschlag 74 verschiebbar geh alien. Auf einem nur 
zur Erlautcrung dargcslclltcn Lineal 76 sind die bciden An- 65 
schlage 72 mil dicken Linien sowie gleichmaBig beabslan- 
dcle Positionen mil diinnen Linien 78 gekennzeichnct. 
|0051] Auf dem Monilor 20 wird uber die Rechnereinheit 
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12 und die Treibcreinhcil 18 cine Auswahlmarkierung 80 
(nachfolgcnd auch Cursor genannl) erzeugl. Dicscr Cursor 
80 wird als Slreifen generierl. der sich in verlikalcr Richiung 
zuniindcst uhcr die vert i kale T .singe dcr A us wahlelcmenle 
60 bis 70 crslrcckl. Die Brcilc der Auswahlmarkicrung 80 
wird so gcwahlt, daB die Auswahlmarkicrung vom Benulzcr 
des Fahrzeug rcehncr- Systems gut und schncll crkennbar ist. 
(0052] Wic sich aus der Fig. 2 ergibt, hal die Auswahlmar- 
kicrung 80 cine l.ransparente Eigenschaft, d. h. daB die abge- 
dccklcn b/.w. uberdeckten Bcrcichc nicht verschwinden. In 
Fig. 2 isl dcutlich zu erkennen, daB der uberdeckie Bereich 
des AuswahlclcmcnLs 64 dcutlich sich I bar blcibt. 
1 0053 J Die Bewegung des Slcllieils 30 in der Fuhrung 48 
fuhrt nun zu einer korrcspondierenden Bewegung der Aus- 
wahlmarkicrung 80 in Richiung des Pfeils 46'. Dabei sind 
das Schiebeslellelement 50 und die Rcchnereinheil mil Trei- 
bcreinhcii so ausgclegt. daB jedcr absolulcn Schiebcposilion 
des Stelltcils 30 cine eindculiec Position dcr Auswahlmar- 
kierung 80 auf dem Monilor 20 zugeordnet ist. Diesc fcsle 
Zuordnung von Schicbcpositionen zu horizontalen Bild- 
sc hi nn positionen wird durch das wci 1 ere Lineal 76' und die 
Zuordnungspfeile 76' und die Zuordnungspfeilc 82 verdcut- 
lichl. So wird beispielsweise die linke Position 74 auf cine 
linkc Randposition 74' des Monitors 20 abgebildet. Gleichcs 
gill auch fur die linke Position 72 und die linke Randposi- 
tion 72'. 

|0054j Durch diesc fesie Zuordnung von der Schiebcpos- 
ilion zu der Position der Auswahlmarkicrung auf dem Moni- 
tor 20 ist es iblglich moglich, aus der relaiiven Schiebcpos- 
ilion des Slcllieils 30 auf die Position der Auswahlmarkic- 
rung auf dem Monilor zu schlieBen, ohne diese Auswahl- 
markierung talsachlich opt.isch wahrnehmen zu miissen. 
[0055] Ken nl der Bcnutzer des Fahrzeugrcchner-Systems 
10 die jeweilige Anordnung der Auswahlelemenlc 60 bis 70, 
so isl es fiir ihn ohne weitcres und ohne auf den Monilor 20 
blicken zu miissen moglich, die Auswahlmarkierung auf ein 
Auswahlelemenl zu bewegen. Erkennt die Rcchnereinheil 
12, das die Auswahlmarkierung 80 ein Auswahlelemenl 64 
uberdeckl, wird dieses zur Bedienung aktiviert. In dem in 
Fig. 2 gezeigten Beispiel ware nach Aktivierung des Aus- 
wahlclemenls 64 eine Einstellung der Luftverteilung durch 
Drchen des Drehclemenls 44 moglich. Ist die gewiinschte 
Luflverleilung erreichu kann diesc Einslellung durch Druk- 
ken des Taslelements 42 bestaiigt. und damit eingeslellt wer- 
den. 

[0056] Befindet sich die Auswahlmarkierung 80 im rech- 
ten Randbcreich des Monitors 20, uberdeckl sie mehrere 
vertikal angeordnetc Auswahlclemcnie 66 bis 70, wobei 
dann eine weitere Auswahlmarkierung 84 erzeugt wird, die 
sich uber die beiden Tastclemente 34, 36 von einem Aus- 
wahlelemenl zum nachsten bewegen laBt. Diese Auswahl- 
elemente 66 bis 70 lassen sich durch Drucken des Tastele- 
mcnLs 42 von einem Zustand in den anderen, d. h. von Ein 
nach Aus bzw. von Aus nach Ein schalten. 
[0057] An diescr Slelle soli nochmals hervorgehoben wer- 
den, daB die fesie Zuordnung einer Schiebeposition des 
Stelltcils 30 inncrhalb der Fuhrung 48 zu einer Position der 
Auswahlmarkierung 80 auf dem Monitor 20 eine sehr einfa- 
che und intuitive Bewegung und Auswahl zulaBl, ohne daB 
der Benulzcr seinen Blick langere Zcit von dcr SlraBe ab- 
wenden muBle. (jerade diescr Umsland spiell im Fahrzeug- 
bereich eine groBe Rolle. 

10058] Eine weitere Vcrbesscrung der Bedienbarkeit des 
Stelltcils 30 laBt sich durch die zuvor beschricbenc Plaptik- 
cinhcit 52 crziclcn, die in dem in Fig. 2 gczcigtcn Ausfuh- 
rungsbeispiel so eingeslellt sein konnte, daB das Slellteil 30 
"einrastel M , wenn die Auswahlmarkierung 80 gcrade ubcr ei- 
nem Auswahlelemenl liegt. Damit hatlc der Benulzcr eine 
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wcilcrc Information uber den On dcr Auswahlmarkierung 
80. Dariibcr hinaus kann die TIaplikeinhcit 52 bcispiels- 
wcise wahrend dcr Aulolahrl vcrhindcrn, daB dor Benulzcr 
das Sielltcil 30 und da mi I die Auswahlmarkierung SO ver- 
wackoll und daniil moglichcrwcisc keine Aklivierung des 5 
Auswahlelcmcnts crzicll. 

|0059] In Fig. 3 isl einc komplctlc Ticdicneinhcit des Fahr- 
zeugrcchner-Syslcins 10 dargestcJJt und mil dent Bezugszei- 
chen 90 gekennzeichnel. Ncben deni Monitor 20 und deni 
Sielltcil 30 umfaBt die Bcdiencinheil 90 weilere scitlich an- 10 
geordneic Schallelemcnte 92, dencn unlcrschiedlichstc 
Funklionen fest zugeordnet sind, bcispicJswcisc TTcckschei- 
benheizung, Umluft, etc. In Fi^. 3 ist deutlich zu crkennen, 
daB die Fuhrung 48 des Stcllleils 30 dirckt unlerhalb und 
parallel (in horizon la ler Richtung) zu deni Monitor 20 ange- 15 
ordnel isl, was eine besonders gule Orient ierung uber die 
Position dcr Auswahlmarkicrunc crmo&lichl. Die Auswahl- 
markicrung isl. durch cinen hcllcren Strcifcn dirckt ohcrhalb 
des Stcllleils 30 zu crkennen. 

1 0060] Die Bcdiencinheil 90 umfaBl lerncr cine Viclzahl 20 
von sogcnannl.cn Hardkcys 94 ? bei denen cs sich um Sch al- 
ter fiir vorgegebene Funklionen handell. Mil Hilfe dieser 
Hardkcys 94 lassen sich untcrschicdliche Menus auf dem 
Monitor 20 zur Einslellung unlerschiedlicher Gerale bzw. 
Dienste auswahlcn. So isl ein Hardkey 94 beispielswcise fur 25 
die Klimaanlage, ein Hardkey fiir die Navigation odcr ein 
Hardkey fiir ein Auswahlmenii fiir unterschiedliche Einstcl- 
lungen vorgesehen. Im vorliegenden Ausfuhrungsbcispiel 
isl das Auswahlmenii dargesleLIt, das deni TIardkcy-KIima" 
zugeordnet ist. 30 
10061] Unlerhalb dieser Reihc von Hardkcys 94 ist ein 
Schlitz 96 zur Aufnahrne eincr CD bzw. DVD sowie ein 
weilerer Schlitz 98 zur Aufnahrne einer Speicherkarte vor- 
gesehen. Auch zwei weilere Schallelemcnte 92 zur Bcdic- 
nung des CD-Spielers sind vorgesehen. 35 
|0062] Fig. 4a zeigt nun eine Monilorseite, auf der nieh- 
rere Auswahlelcnientc 60, 62, 64 und 66 bis 70a dargcstclJi 
sind. Die Anordnung der Auswahleleniente enlspricht in 
etwa jener, die mil Bezug auf die Fig. 2 bcreils beschrieben 
wurde. 40 
10063] Deutlich zu crkennen ist die Auswahlmarkierung 
80 in Form eincs helleren Streifens, der den uberdccklen Be- 
rcich des mittlercn Auswahlelemenls 62 erhcllt. Dariibcr 
hinaus wird auch dcr nicht abgedeckle Teil des Auswahlcle- 
ments 62 gegenuber den anderen Auswahlclenienten 60, 64, 45 
66 bis 70 hervorgehoben, so daB dem Bcnutzer dam it op- 
tisch vermitlelt wird, daB dieses Auswahlelemenl. 62 nun 
Liber das Sielltcil 30 bedicnt werden kann. Im vorliegenden 
A usfuh rung sbc i spiel konntc die Geblascstufe durch Drehen 
des Drehelements 44 zwischen den Werlen 0 und 6 einge- 50 
slellt werden. SeJbslverstandlich ware eine Einslellung auch 
uber die Tastelcincnte 34 bis 40 denkbar. Die Bcstatigung 
der gewunschten Geblasestufe wird durch Drucken des 
Tastelements 42 crreichl. 

|0064] Auf dicse Art und Wcise laBl sich jedes Auswahi- 55 
element aktivicren und entsprechend bedicnen. 
|0065] In den weiteren Fig. 4b und 4c sind Auswahlele- 
mente anderen Typs dargcslcllt. So handell es sich in beiden 
Fallen um Auswahllislcn. die zunachst durch Verschieben 
des Stcllleils 30 und dam it dcr Auswahlmarkierung 80 aus- 60 
gewahlt werden konnen, wobei dann die Wahl einzelner Li- 
stenpunkle uber das Bcl.al.igen eines Tasiclcmcnts, bcispiels- 
weise Taslelement 34 oder 36, erfolgt. In dem in Fig. 4c gc- 
zeigtcn Fall konntc durch Bewegen der Auswahlmarkierung 
80 nach links von dcr cincn Auswahllistc zur anderen Aus- 65 
wahlliste ubergegangen werden. 

10066] Es vcrstcht sich, daB ncben den in den Fig. 4a bis 
4c gezeigi.en Auswahlelcmenlen auch anderc Auswahlelc- 
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menlc denkbar sind. 

|0067J Die gcsamlc Bcdiencinheil 90, so wic sic in Fig. 3 
gczeigt isl, laBl sich ini mittlercn Armal.urenbretl 100 cincs 
Krafi.fahr/eugs unterbringen. Da das Fahrzcugrechncr-Sy- 
steni die Bedicnung eincr Viclzahl von Cerate n zulaBt, kann 
dicse Bedicneinheit90cinc Viclzahl von bisher cingcsct.zl.cn 
mcchanischcn Schaltelemcntcn crsclzcn. 
|0068] Ncben der in Fig. 3 gczeigten Position des Stcll- 
leils 30 laBl sich dieses selbstvcrstandlich auch im Bercich 
dcr mittlercn Annauflagc 102 anordncn, so daB cs fiir den 
Fahrer des Kraftfahrzeugs lei enter zu erreichen ist. 
10069] Daruher hinaus isl erkennbar, daB das in den Figu- 
rcn gezeigtc Ausfuhrungsbcispiel auch um 90° gedrehl. an- 
geordnet werden konntc, d. h. mil einer vertikal vcrlaufen- 
den I'uhrung 48 und cineni horizontal vcrlaufendcn Slrcifcn 
80. 

|0070] Nach alledem zcigt sich, daB das Sielltcil 30 durch 
die Moglichkcil dcr Verschicbung in horizonlaler Richtung 
cine cinfachc und intuitive Bedienung ermoglicht, die die 
Blicke des Fahrcrs nichl zu sehr auf sich zieht. Der Benutzer 
des Fahrzeugrechner-Systcms kann sich namlich sehr 
schncll auch ohnc Blickkontakt uber die Position des Stcll- 
leils 30 infonnieren und sich dann die Position dcr Auswahl- 
markierung 80 auf dem Monitor 20 vorstellen. 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugrechner-Bcdienvorrichtung mil cinem Ge- 
hause (32) und eincm darin unlergebrachten ersten, 
vorzugsweise oberen und eincm darin unlergebrachten 
zweilen, vorzugsweise unlercn Tastslcllelenient (34, 
36), dadurch gekennzeichnct daB das Gehause senk- 
recht (46) zu einer die beiden TaststeUelemente verbin- 
denden Linie verschiebbar in einer Fuhrung (48) ge- 
fuhrt ist, und daB ein dem Gehause zugeordnet cs Schie- 
bestellelement (50) zur Abgabe von Signalen abhangig 
von der Schiebeposition des Schiebestcilelements (50) 
vorgesehen ist. 

2. Fahrzeugrechncr-Bedienvorrichtung nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnel, daB das Gehause 
(32) ein driltes, vorzugsweise linkes und ein vi cries, 
vorzugsweise rechles TasLsiellclement. (38, 40) umfaBl, 
die auf eincr Linie angeordnet sind, die senkrecht zu 
der das erste und das zweile TastslelJelemenl (34, 36) 
verbindenden Linie liegt. 

3. Fahrzeugrechncr-Bedienvorrichtung nach An- 
spruch 1 odcr 2, dadurch gekennzeichnel., daB ein das 
Gehause (32) umgebendes ringformiges Drehstellele- 
ment (44) vorgesehen ist. 

4. Fahrzeugrechner-Bedienvorrichtung nach An- 
spruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnel, daB das 
Gehause (32) ein wciteres Taststellelemenl (42) um- 
faBt, das zwischen den anderen TaslstelLelementen 
(34-40) angeordnet ist. 

5. Fahrzeugrechner-Bcdienvorrichtung nach eincm 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnel, daB 
dem Gehause (32) eine Haptikeinheit (52) zugeordnet 
isl, die das Gehause (32) beim Verschieben entlang der 
Fuhrung (48) mil eincr veranderbaren vorgebbaren Ge- 
genlcrafl beaufschlagt. 

6. Fahrzeugrcchner-Syslem mit einer Steuereinrich- 
tung (12), einem Monitor (20) zur Darslellung von 
Auswahlclenienten (60-70), einer Anstcuereinrichlung 
(18) zur Bewegung einer Auswahlmarkierung (80) 
(Cursor) auf dem Monitor abhangig von Cursor-Stcu- 
ersignalen, und einer Bedicnvorrichtung (30), dadurch 
gekennzeichnct, daB die Bedicnvorrichtung (30) nach 
einem der Anspruche 1 bis 5 ausgebildet ist und daB die 
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Ansicucrcinrichlung (18) jcdcr Schicbeposiiion des 
Schicbeslcllclcmcnls (50) cine cindculigc Position des 
Cursors (80) auf dem Monitor (20) zuordneL. 

7. Fahrzcugrechncr-Syslcni nach An sprue h 6, dadurch 
gckcnnzcichnci, daB dor crsl.cn, vorzugsweisc linken 5 
bzw. zweitcn, vorzugsweisc rcchi.cn Randposilion (72, 
74) des Schicbcslellclemenls (50) die erste. vorzugs- 
weisc linkc bzw. zweile, vorzugsweisc rcchle Randpo- 
silion ties Cursors (80) auf dem Monitor (20) zugcord- 
nelisl. 10 

8. Fahrzcugrcchncr-Syslern nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gckcnnzcichnci. daB die Ansicucrcinrichlung 
(18) als Cursor (80) eincn vcrtikalcn transparent en 
St.rcifcn crzeugt. und den voni Cursor uberdccklcn Bc- 
rcich des Monitors crhel 1 1, wobci die im erhellten Bc^ 15 
reich licgenden Auswahlclemenle (60-70) durch die 
Bcdienvorrichtung (30) bedienbar sind. 

9. Fahrzcugrcchncr-S ysl.cn i nach Anspruch 6, 7 odcr 
8, dadurch gckcnnzcichnci, daB das SchicbcsLcllele- 
mcnt (50) die Brcilc des Monitors (20) aufweist und di- 20 
rekl. daneben, vorzugsweisc unlcrhalb des Monitors 
(20) angeordncl ist. 

10. Fahrzeugrechncr- System nach eineni der Anspru- 
che 6 bis 9, mil einer Fahrzeugrechner-Bedicnvorrich- 
Lung nacli Anspruch 5, dadurch gekcnnzeichncL, daB 25 
die Gegenkrafl. erhohl wird, wenn der Cursor ein Aus- 
wahlclernent (60—70) abdeckt.. 

1 ] . Fahrzeugrechner-Syslem nach cinem der Anspru- 
chc 5 bis 10, dadurch gekennzeichnel, daB als Aus- 
wahlelemcnte (60-70) Druckknopfe, Drchslellcr oder 30 
Auswahllisten cinsetzbar sind. 
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